L’evolucio i la matriculacio dels automobils, carros,
carruatges, bicicletes i velomotors a Manacor

Antoni Sureda Vicens

L’automobil des de I’origen fins als anys setanta

Aquest treball d’investigacio pretén ser una petita historia recent del mu-
nicipi a través de la mobilitat, que comenca a final del segle xix i abraca fins a
I"inici dels anys seixanta, coincidint amb I’arribada del Seat 600, un vehicle de
motor que va democratitzar 1"is de 1’automobil en totes les capes de la societat.

El mot automobil t€ I’origen en una composicio de dos elements: auto, pre-
fix grec que significa ‘per si mateix’, i mobil, que significa ‘que es mou’.

Al principi, 1’automobil s’utilitzava fonamentalment amb finalitats hudi-
ques, com ara anar de passeig o de vacances. L’automobil era considerat un luxe
destinat al divertiment d'unes poques persones. El sector més privilegiat de la
poblaci6 que tenia la possibilitat d’adquirir un d’aquests vehicles tan sols 1'uti-
litzava els diumenges, i sovint ni els conduien, sin6 que disposaven d’un xofer
particular.

Poc temps després es va utilitzar el vehicle per transportar animals i mer-
caderies, per treballar al camp i per dur passatgers, i d’aquesta manera varen
comencar a substituir les incomodes i lentes diligéncies.

Malgrat que agafam 1’any 1900 com I'inici de la matriculacié de vehicles,
hem de tenir en compte que la historia de I’automobilisme a les Balears comen-
ca tres anys abans, concretament 1’any 1897, tot i que encara no hi existia cap
registre de plaques de matricula.

L’any 1897, un industrial téxtil, Vicen¢ Joan Ribas, va importar des de Fran-
ca els dos primers vehicles automobils: un tricicle de 1a marca De Dion-Bouton,
i un automobil de la marca francesa Emile Roger & Cia., perd no varen circular
per les vies publiques i encara menys matricular-se per un succés que va te-
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L’automobil va representar la transformacio de la societat.

nir lloc en una demostracio d’aquest nou invent a Palma. Davant una quantitat
nombrosa d’espectadors, 1a cosa no va acabar bé: el tricicle De Dion-Bouton va
bolcar quan una de les seves rodes es va introduir a la via del tramvia. La sort
fou que no hi hagué desgracies personals.

Aquest automobil duia un motor de petroli de la mateixa marca De Di-
on-Bouton, amb una poténcia de dos cavalls i mig que el podia fer anar a una
velocitat de vint quilometres per hora. El senyor Vicenc Joan havia pagat la
quantitat de 4.420 francs per aquest automobil. Hem de dir que aquests vehicles
consumien molt més combustible que els actuals, i curiosament la gasolina es
comprava a les farmacies, en petites quantitats.

A continuaci6, Josep Tous Ferrer, un maquinista de 1’armada, 1 Emili de la
Cuadra, un industrial amb un gran poder economic, varen intentar fabricar un
vehicle automobil integrament espanyol, primerament amb un motor eléctric i
poc després amb un motor d’explosio. A final de I’any 1899 varen aconseguir
fabricar-ne sis unitats, que varen anomenar «La Cuadra». Els motors d’aquests
automobils estaven formats per dos cilindres amb una poténcia de quatre cavalls
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imig, amb una cilindrada de mil cent centimetres cubics. El projecte no va tenir
gaire acceptacid, i el senyor Emili de la Cuadra hi va perdre practicament tota
la fortuna.

Les Illes Balears varen ser la primera comunitat autbnoma que va inaugu-
rar el registre de vehicles, amb les dues primeres matricules de tot I'Estat. La
primera matriculaci6 va ser el dia 11 d’octubre de 1900, i 1a matricula, la BA-1,
era propietat de Josep Sureda Fuentes. El vehicle en qiiestio era de la marca
Clement, amb motor De Dion-Bouton de dos cavalls i quart de forca i amb cent
trenta quilos de pes.

El segon vehicle, de matricula BA-2, fou matriculat un dia després, el 12
d’octubre de 1900, i era propietat de Joan Pieras Carbonell.

Curiosament, aquests dos vehicles de motor de la marca Clement foren els
primers que es varen matricular no tan sols a Espanya, sin a tot el moén en la
historia de I’automobilisme.

Quasi tres mesos després, concretament el 10 de gener del 1901, es va ma-
tricular el vehicle segiient, amb placa BA-3, que corresponia a un quadricicle.

La necessitat d’aprovar una normativa per regular I’as de
I’automobil

Amb I’aparicid dels vehicles de motor per les vies publiques, tant urbanes
com interurbanes, el Govern espanyol va aprovar un reial decret, el «Reglamen-
to para el Servicio de Coches Automéviles por las carreteras del Estado», el dia
17 de setembre de ’any 1900, en el qual establia 1’obligatorietat de crear un
registre de vehicles a tot el territori nacional, acordant unes normes fonamentals
1 basiques de circulacio i de seguretat viaria. Aixi, establia que les lletres de
les plaques dels vehicles matriculats a les Balears serien PM. Com a curiositat,
el Reglament limitava la velocitat per la carretera a vint-i-vuit quilometres per
hora, i a quinze dins les poblacions.

La preséncia d’aquests nous vehicles per les vies urbanes va ser objecte de
moltes de critiques per part de la poblacio en general. que considerava que 1’au-
tomobil suposava una gran amenaca publica.

El periodista Miquel Ferra manifestava que les critiques eren constants, i
solien sortir publicades en els periddics de més tirada de Mallorca:
Por qué hemos de soportar esos bolidos feos, antiestéticos, horrisonos, que pueden
llegar a estallar, asustar a los caballos y constituyen un auténtico peligro para los inde-
fensos peatones que, en la tradicional Gran Bretafia, se les obliga a ir precedidos de un
hombre a pie con bandera roja...

223



Xl Jorades d’Estudis Locals de Manacor

La campanya en contra fou molt dura, pero ja ningli no podria evitar la pre-
séncia pels carrers i les carreteres de tot Europa d’aquells nous vehicles.

L’agost del 1907 es va aprovar la normativa d’unificacio del sistema de
matriculacié que desenvolupava el reial decret de 1900. Al principi, les grans
ciutats s’oposaren a inscriure en un registre oficial els vehicles, ja que ho consi-
deraven una mesura de caracter estrictament fiscal.

L’any 1911, s’anunciava per primera vegada la delegacié d'una casa comer-
cial de cotxes a Palma de Mallorca al diari La Ultima Hora del 13 d’abril (nim.
6289):

La Sociedad General de Automéviles. Compaiiia Anénima. Ventas al contado y a pla-
zos de automoéviles de las principales marcas 1 sus accesorios. Representante en Ba-
leares: Jaume Palmer (Mora). Calle Libertad n® 9 y calle Vallori n® 10 -2° de Palma de
Mallorea.

El 23 de setembre de 1934, durant la Segona Reprblica, es va aprovar el
primer codi de circulacid, que va representar I’embri6 de totes les normes poste-
riors que es desenvoluparien amb els anys.

L’evolucié de la implantacié de I’automobil en la societat

A partir de I’any 1914, hi hagué un increment considerable de vehicles que
va ser motivat, en part, per Henry Ford i la seva idea de crear utilitaris a un
preu molt més econodmic, aixi com, evidentment, pel sistema de la cadena de
muntatge, que va abaratir el cost final dels vehicles i va aconseguir fer-los més
assequibles a totes les classes socials. La fabricacio esdevingué un dels pilars
més importants de la modernitzacid economica.

Posteriorment es varen sumar a aquesta iniciativa de producci6 les marques
franceses com ara Renault, Peugeot o Citroén, que competien aferrissadament
perqué 1’automobil passas de ser el privilegi d’una minoria a formar part de
I’ideal de vida de I’home del segle xx.

No obstant aix0 i la produccio en cadena de vehicles, al principi I’automobil
continuava sent un mitja de transport de luxe. La produccio es reduia a tallers
artesanals que satisfeien la demanda de la burgesia més selecta, la qual els utilit-
zava per traslladar-se sense haver de compartir transport public amb les classes
manco afavorides i a 1a vegada evitar-ne les incomoditats. D’aquesta manera, es
va convertir en un mitja de diversio, com ja hem explicat, per a la joventut bur-
gesa de I’época, que troba en la velocitat una forma d’expressar la seva discola
rebel-lia, la passio pel risc i, fins i tot, una frivola concepci6 de la masculinitat.
Les persones amb un cert poder adquisitiu (metges, notaris, propietaris de fin-
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ques grans i possessions) eren els principals representants d’aquest col-lectiu.
Aixo0 va propiciar que tenir un cotxe es convertis en un simbol de prestigi, de
categoria social i, per tant, si se’n tenia un, es podia presumir i despertar 1’admi-
raci6 o I’enveja de la resta de ciutadans.

Auviat, la societat es va adonar que estava davant un dels invents més revo-
lucionaris de la historia de 1a humanitat. I aixi, I’automobil es va anar convertint
en un element essencial en la vida de molta gent.

Avui dia, aquest vehicle forma part indestriable de 1a vida de I’home actual,
que n’ha esdevingut totalment dependent, i que 1’ha arribat a convertir en la
mesura del temps i de la distancia. Qui no ha sentit 1’expressio «a una hora de
cami»?

Dades sobre els inicis dels vehicles a Manacor

Abans d’analitzar la introduccio dels vehicles automobils de motor, hem de
recordar que els mitjans de transport dels nostres avantpassats eren les cavalleri-
es, els carros i alguns altres de passatgers i mercaderies, com ara el tramvia. A
final del segle xx, aquests tipus de vehicles estaven en ple apogeu perqué eren
els tinics mitjans de transport, fins que el vehicle de motor els va anar substituint.
Varen conviure molts d’anys amb els vehicles automobils, que serien, com ja
hem dit, un dels invents més revolucionaris de la humanitat.

L’any 1893, al periddic En Figuera® del 23 de setembre es publicava aques-
ta noticia a I’apartat de «Campanades»:«Segons dihuen ja no quedan oficialment
a Ciutat més que quatre cotxos. Ja hey estarem bé!.

Perqué jo vos assegur, germans, que uant vaig pes carré sempre estich amb un jah!.
Y no pot essé de manco: entre tranvies, diligencies, cotxos, carrils, galeres. galeretes,

carros, carretets, carrerons, cicletes, bicicletes, cicions, negu es «duefion de dona una
passa que no tenga la mort derrera s’oreya.

Y aixd que no hey cont criades que espolsan pes balcons, ni senyores que regan tets, ni
els atlots que vos envestan y sucan com si fossen braus de Son St. Marti: no hey comt

més que’ls «vehiculosy.
Un altre problema va sorgir amb 1’aparici6 dels primers automobils: l1a con-
vivéncia entre els vehicles de traccié animal (carros) i els vehicles de traccid
mecanica (els cotxes), ja que aquests darrers circulaven a molta velocitat i quasi

1 En Figuera era un setmanari mallorqui del qual només aparegueren onze mimeros. La linia
periodistica era la mateixa que havien marcat micialment el penodic L’Ignorancia 1 la seva
immediata continuacio, La Roqueta. La seva vida fou molt curta. El primer exemplar va sortir el 2
de setembre 1 el darrer, el 2 de desembre de 1893.
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sempre espantaven els animals dels carros.

Pero a poc a poc els vehicles de traccié animal es varen anar substituint per
vehicles de transport mecanic (furgonetes i camions). Les empreses ben aviat
es varen adonar que els sortien molt més rendibles aquests tipus de mitjans de
transport per velocitat, economia, comoditat, etc.

Evidentment, el problema de conviure i compartir les vies ptibliques vehi-
cles i vianants ja hi era abans de la introduccié dels vehicles de motor. Amb el
pas del temps, aquests només el varen agreujar.

Segons algunes dades extretes de 1’«Impuesto sobre Carruajes, Automévi-
les i Caballerias de Iujo» de I’ Arxiu de 1’ Ajuntament de Manacor, des del primer
registre d’automobils i fins a gairebé I’any 1936 era obligacio registrar, a més del
nom i el domicili del propietari del vehicle, la cotxera, que es considerava més
important que la matricula mateixa del vehicle.

L’any 1912 es va inscriure el primer vehicle a I’ Ajuntament de Manacor, tot
i que no estava matriculat.

Les primeres altes d’automobils consten a nom de:
Any 1912

Antoni Billoch Mesquida  C. d’Orient, nim.17

Antoni Lliteras Ferrer C. de Joan Lliteras, nim. 12
Any 1913

Antoni Billoch Mesquida

Antoni Lliteras Ferrer

Antoni Bonet Duran Placa del Palau, num. 2
(actual placa del Rector Rubi)

Any 1914
Antoni Billoch Mesquida
Antoni Lliteras Ferrer
Antoni Bonet Duran
Bartolomé Bonet Mas C. del Cos. niim. 2

2 Encara que durant I’any 1914 hi hagué un increment molt important del nombre de vehicles, entre
els anys 1915-1918 també n’hi va haver una reduccio molt considerable, a causa, sobretot, de la
recessio 1 el conflicte bél-lic de la Gran Guerra. Pero a partir del 1919, va tornar a ressorgir-ne la
matriculacio, ja que molts vehicles procedien dels paisos que havien participat directament en la
guerra. L'any 1919, el 20 % dels vehicles matriculats pertanyien als municipis forans de Palma
(cinquanta-cinc vehicles).
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Un dels primers automobils que circulaven per Manacor:

Luis Ladaria Artigues C. d’Arta, num. 2

En el transcurs de I’any 1914 hi hagué un augment de la matriculacié molt
important a totes les Balears (cinquanta vehicles en un any).
Anys 19151 1916

Antoni Billoch Mesquida

Antoni Lliteras Ferrer

Antoni Bonet Duran

Bartomeu Bonet Mas

Luis Ladaria Artigues
Anys 19171 1919°

Antoni Billoch Mesquida

3 No s’ha localitzat el registre del 1918.
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Antoni Lliteras Ferrer
Antoni Bonet Duran (baixa)
Bartomeu Bonet Mas
Luis Ladaria Artigues

Any 19204

Segons el registre municipal de I’any 1920, els primers automobils inscrits
varen ser els de:

Antoni Billoch Mesquida.

Antoni Lliteras Ferrer.

Lluis Ladaria Artigues.
Anys 1921-1922

Durant els anys 1921-1922.5 els quatre primers vehicles inscrits en el regis-
tre foren els de:

Antoni Billoch Mesquida

Antoni Lliteras Ferrer

Lluis Ladaria Artigues

Jordi Aguil6 Forteza C. de So na Moixa
Anys 1924-1925°

Durant aquests dos anys hi hagué un increment de matriculacio de vehicles.

Figuren registrats en la relacié dels imposts de carruatges de luxe un total de
quaranta-tres automobils, sense especificar-ne les marques ni les matricules.

Any 1927

Figura per primera vegada en el registre una classificacio en carpetes dife-
rents, segons els tipus de vehicle:

- Automobils de luxe 102

4 Aquest mateix any, a la plagca de sa Bassa de Manacor, el senyor A. Fuster va obrir una sucursal de
1a casa Ford on es venien recanvis per a automobils originals de la casa nord-americana.

5 L’any 1922 es va posar en funcionament un assortidor de benzina a la placa de sa Mora. Anys més
tard, se’n va mnstal-lar un altre a la placa de sa Bassa.

6 Com a curiositat, el llibre Sa Bassa: 100 Batecs de Manacor, de Rafel Ferrer Massanet, feia constar
que I'any 1925 els millors cotxes es venien al costat de S’ Agricola de Manacor.

7 Un dels primers tallers de reparacio de vehicles estava situat al carrer de I’ Amargura, niimero 18,
1 era propietat d’Antoni Font. Al carrer de Joan Lliteras va obrir les portes un taller especialitzat
a posar a punt els motors dels automobils, aixi com a instal-lar dinamos 1 bateries, propietat de
Bartomeu Liull.
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- Camions de mercaderies 13 (Fiat, Ford, etc.)

- Automobils de lloguer 23
- Motocicletes 3 (DKW, Laftire...)
Padro total de vehicles 131

Any 1928

Es el primer registre municipal en qué s’identifiquen les matricules d’auto-
mobils i el nom al qual figuraven:

Miquel Oliver Bosch PM- 313 C. de Sant Jeroni
Gabriel Fuster Cortés PM- 287 C. de I'Hospital
Any 19298

Aquest any, per primera vegada figuren dues matricules que no hi constaven
I’any anterior i, pel nom que tenen, pareix que son les més antigues a Manacor.
A més de la matricula, també s’hi va fer constar per primera vegada la marca
del vehicle:

Juan Cubells Pico PM-222 Marca Mathis C. de Bosch, niim. 15
Gaspar Fuster PM-222 Marca Doriot  C. de Muntaner, num. 8

Cal tenir en compte que en el registre dels imposts de carruatges de luxe hi
ha vehicles amb matricula BA i vehicles amb matricula PM (segurament devien
ser automobils que havien estat matriculats per primera vegada a Barcelona i
després s havien inscrit en el registre de Manacor).

El Club Automovilistico de Manacor

Segons unes notes obtingudes de la Prefectura Provincial de Transit de les
Illes Balears, a partir del mes de juliol de I’any 1927, a Manacor va funcionar
una associaci6 de propietaris de vehicles que es va denominar Club Automovi-
listico de Manacor. Els membres es reunien en un café de la placa de sa Bassa
de la ciutat.

En aquestes reunions es feien terfiilies sobre els vehicles. També tenim

8 Aquesta placa d’identificacio figura com la més antiga, 1 curiosament es repeteix la matricula
a partir del mateix any en dos vehicles diferents, de propietans 1 de marques diferents. Com a
curiositat, el dia 4 d’octubre del 1929 es va produir el primer accident mortal en una via pablica
de Manacor, concretament al carrer d’Arta, quan Teresa Gomila fou atropellada per 1’automobil
de serve1 public (SP) amb matricula PM-2051, conduit pel seu propietari, Joan Riera, de vint-i-un
anys. L’accident va provocar molt de renou a la ciutat. El vehicle no constava mscrit en el registre
de vehicles municipals.
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constancia que molt probablement varen organitzar sortides i activitats similars
al club La Veda i a I’ Automévil Club de Mallorca, que tenia la seu a Palma.

No tornam a saber res més del club fins després de 1a Guerra Civil, concre-
tament 1’any 1942, que consta que hi havia quaranta-dos socis inscrits. L’ objec-
tiu principal era fomentar, promocionar i defensar 1’automobilisme, aixi com
promoure campanyes de subscripcié d’ajudes tan diverses com podrien ser les
adrecades a les persones necessitades per les conseqiiéncies de la Guerra Civil o
I"aportacié d'una determinada quantitat de diners per adquirir una bandera al ba-
tallé «La Cruzada n® 27», que tenia la guarnicié a Manacor I’any 1945. Aquesta
iniciativa havia estat promoguda per I’ Ajuntament de Manacor i consta que el
primer president del club va ser Miquel Marcé Mas.

Malgrat la poca documentaci6 localitzada sobre aquest club, hem pogut
saber que la Guardia Civil controlava molt de prop 1’associacid. Aixi mateix,
I’any 1947 el governador civil ordena al cap de la Benemérita de la ciutat que
esbrinas tots els antecedents politicosocials de tots els membres del club que es
proposaven per a la Junta Directiva de la societat. El capita li va respondre per
escrit: «Son gente de buena conducta, de ideal politico derechista y afectos a la
Causa Nacional».

Els vehicles més antics de Manacor

El vehicle més antic que hem pogut documentar a Manacor és de 1’any
1912, com ja hem dit. i figura a nom d’Antonio Billoch Mesquida, tot i que no
se n’especifica ni la marca ni la matricula. L’any 1936, aquest vehicle encara
figurava inscrit en el registre municipal.

El segon vehicle automobil més antic de Manacor estava a nom d’Antoni
Lliteras Ferrer, 1 estava inscrit al carrer de Joan Lliteras, nimero 12. Curiosa-
ment, també figuren dos altres vehicles matriculats a nom del mateix propietari,
un de marca Studebaker 1 amb matricula PM-918, i1 un Citroén amb matricula
PM-2048.

La matricula més antiga d’un vehicle de transport a Manacor €s la PM-249
i correspon a un vehicle de marca Overland inscrit a nom de Domingo Amer
Fullana, al carrer d’ Arta, nimero 16.

En uns anys, I’augment de 1’adquisicié d’automobils va ser tan vertiginds a
les Tlles Balears com demostren aquestes xiftes:

* L’any 1919 hi havia matriculats 273 automobils.
» L’any 1925 I’augment ascendia a 2.251 automobils.
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» L’any 1930 havia ascendit al doble, a 5.092 automobils.

I ’any 1935, un any abans de la Guerra Civil espanyola, hi havia 6.809
automobils matriculats.

Automobils i motocicletes de fabricacié mallorquina

Amb referéncia a la fabricacié mallorquina d’automobils, a principi de
I’any 1920 es va crear 1inica fabrica de vehicles de les Illes Balears, concreta-
ment a Palma: es tractava de la marca Loryc S. A., amb capital mallorqui i fran-
cés. El preu aproximat d'un automobil d’aquesta marca era de vuit mil pessetes.
La fabrica va durar nou anys: poc després va tancar la produccio, encara que els
vehicles Loryc tenien molta acceptacio entre la poblacio. La impossibilitat de fer
front a la demanda que els n’arribava va ser la causa fonamental del tancament.

No obstant aix0, la quantitat de vehicles de la marca Loryc a Manacor I’any
1937 era discreta, ja que del total de vehicles inscrits, que ascendia a 176, tan
sols set eren d’aquesta fabrica.

Pel que fa a les motocicletes, cal esmentar una motocicleta mallorquina
fabricada a Palma entre els anys 1949 i 1965, i coneguda popularment amb el
nom de «Colometa». Els creadors foren els germans Jaume i Antoni Colomet.
Aquests germans tenien un taller de reparacié de vehicles. i gracies als seus
coneixements de mecanica, a final dels anys quaranta crearen aquest tipus de
motocicleta.

L’any 1951 en fabricaren el model M51, de 123 centimetres ctibics, amb
quatre cavalls i mig de poténcia i cinc mil revolucions per minut. Aquest motor
tenia tres canvis de marxes, amb el comandament al peu. Estava estructurat de la
manera segiient: el bastidor estava format per un quadre bressol. en un tub d’acer
gruixut, amb una suspensio telescopica a davant i a darrere. La motocicleta aga-
fava una velocitat de setanta-cinc quilometres per hora.

Atesa la gran rebuda que 1i feu la poblacié mallorquina, dos anys més tard
en fabricaren un altre model amb unes caracteristiques similars a 1’ anterior, pero
li acoblaren un motor més potent de cinc cavalls i quatre mil dues-centes revo-
lucions per minut.

Els dos anys segiients en varen llancar al mercat el model M53, una moto-
cicleta amb un cubicatge de cent cinquanta centimetres cubics, pero, al contrari
de les dues anteriors, no tingué una gran acceptacio, i els germans varen decidir
deixar de fabricar la Colometa.

Aquestes son les dades que en consten quant a produccié: I’any 1953 se’n
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fabricaren catorze unitats; 1’any 1954, vuitanta-dues, i el 1955, trenta-nou.

A Manacor no s’ha pogut saber amb exactitud la quantitat de Colometes que
figuraven inscrites, perd segons diversos testimonis, la seva preséncia era molt
destacable en les vies publiques municipals.

La recessio dels automobils a partir de I’any 1936

El periode comprés entre els anys 1936 i 1950 va ser un temps de crisi i
recessio a causa de la Guerra Civil espanyola. El dia 12 de setembre de 1936, la
Comandancia Militar de Balears va publicar una ordre de prohibici6 de circula-
ci6 de vehicles particulars. Els carburants per als vehicles i les peces de recanvi
havien de ser per als vehicles militars.

Com a mostra d’aquesta recessio, I'any 1936 es matricularen a les Balears
238 vehicles: I’'any 1937, tan sols se’n matricularen setze, i I’any 1938, només
dotze.

Durant el temps de postguerra, els vehicles havien de circular amb gasogen
in’hi havia restriccid, que es controlava mitjancant les cartilles de racionament.
Tan sols s’utilitzava la gasolina per a les motos de cilindrada petita i en determi-
nats dies molt especifics de la setmana.

Segons el padré de vehicles confeccionat per I’ Ajuntament de Manacor per
tal de cobrar I'impost de I’any 1936, en data d’1 de gener. hi figuren inscrits:
163 cotxes particulars, setze vehicles de servei public, vint camions destinats al
transport de mercaderies i onze motocicletes.

Els vehicles que hi havia inscrits a Manacor el primer de gener de I’any
1937 eren 176 automodbils (quaranta-vuit Citroéns; vint-i-set Fiats, vint-i-sis
Fords, onze Renaults, deu Chevrolets, vuit Opels i set Lorycs, entre d’alfres...);
I’any 1938. hi havia 169 automobils inscrits, i el 1939, 159.

Evidentment, durant aquests tres anys corresponents a la Guerra Civil, hi
hagué una reduccio del nombre de vehicles i no figura cap alta de vehicles de
nova adquisicio.

De I’any 1951 al 1960. concretament. hem de destacar I’any 1952. en que la
quantitat de vehicles matriculats supera la de I’any 1935, i a partir d’aleshores ja
no baixara més. Durant el 1952, el 90 % dels vehicles matriculats eren motoci-
cletes de les marques més comercialitzades: Montesa, Vespa, Soriano, Sanglas,
Alpha, Ossa, Guzzi Hispania, Ducati, Rieju, BMW, Ardilla, Derbi o Lambretta.

Quant a motos de fabricacié mallorquina, destaquen dues-centes Colome-
tes, quatre de la marca Coronat i BSM.
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Motocicletes de les marques Vespa i Lambretta.

El preu de la Vespa, que
era una de les motocicletes
més comercialitzades quan
sorti al mercat, era de 27.000
pessetes.

Va ser en aquest periode
que Antoni Bibiloni va fer la
prova de muntar motors de
quaranta-cinc  centimetres
clibics damunt xassissos de
bicicleta. Aquesta idea fou
fot un exit. A partir d’aquest
invent d’acoblament, es va
crear la motocicleta que es comercialitzaria amb el nom de «Mosquito». També
va rebre el mateix nom una motocicleta senzilla que no cubicava més de cin-
quanta centimetres ctibics de la casa italiana Garelli.

Perd malgrat la producci6 en cadena d’aquells anys, els treballadors de la
classe pobra i mitjana espanyola encara no es podien permetre el luxe de tenir
en propietat un vehicle, fos una motocicleta o un automobil, a causa dels preus
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que tenien.

L’any 1955 va sortir al mercat el Biscuter, un automobil d’una mida molt
reduida i sense marxa enrere que va revolucionar el mercat, amb un cost final
molt més assequible per a les families jornaleres.

També es va posar en circulacié un gran vehicle de luxe, el Seat 1400, que
va ser matriculat per primera vegada a Barcelona i que tenia un preu de cent
trenta mil pessetes. pero resultava massa car per a les families treballadores de
classe mitjana. Aquest preu equivalia aproximadament al jornal de deu anys de
qualsevol treballador.

La transformaci6 i el comer¢ de I’automobil van canviar completament
quan es va comencar a utilitzar amb finalitats laborals. i especialment amb I’aug-
ment dels jornals i la baixada de preu dels vehicles que s’anaven fabricant.

Ja més endavant, un pic passada la postguerra, els preus dels vehicles varen
fornar a disminuir i comencaren a donar-se facilitats per comprar utilitaris, que
eren un tipus de cotxe petit a 1’abast del ciutada.

Conductors i vianants

En aquell temps, 1a relacié entre conductors i vianants era menys respectu-
osa que avui dia, ja que els propietaris dels cotxes, com ja hem esmentat, eren
gent amb un cert prestigi i poder economic, que es podien permetre aquest luxe
de tenir un cotxe. Per aix0 mateix, aquesta gent es pensava que gaudia d’una
certa preferéncia sobre els vianants, que quan veien venir un cotxe s’apartaven
immediatament de la trajectoria del vehicle, per por i també per respecte.

En canvi, la relacio entre els conductors era molt més cordial que ara, sem-
pre s’ajudaven i els comportaments agressius eren molt poc freqiients.

No era habitual veure dones al volant dels automobils, tot i que n’hi va
haver alguna que en va conduir des del primer moment. Encara era més dificil
poder veure'n conduint motocicletes, ja que les solien menar els joves de fami-
lies de bona posicio econdmica i els obrers.

Aquestes dones conductores de vehicles solien ser les més liberals i pro-
gressistes, 1 provocaven el recel de la poblacidé masculina. Fins i fot algunes es
treien el camet de conduir i després, una vegada casades, no tornaven a conduir
mai més, relegant aquest «privilegi» al marit.

Els primers serveis de transport public a Manacor
El turisme comencava a ser un sector emergent, i per tal de facilitar la visita
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Un autobiis per al transport de passaigers, conegut popularment com a «camionay.

dels primers turistes a les coves, hi havia dos carruatges que feien didriament
el trajecte a Porto Cristo de franc des de I’estacié de Manacor. Anys més tard,
concretament el 1912, el propietari de les coves dels Hams, Pere Caldentey San-
tandreu, va adquirir un automobil per transportar passatgers diariament a visitar
les coves des de Palma fins a Porto Cristo, amb una tarifa tunica d’una pesseta
per persona.

Quan varen aparéixer els primers vehicles de motor destinats a transportar
passatgers, a poc a poc varen anar desapareixent les diligéncies de traccio ani-
mal, perod encara es mantenia el ferrocarril o el tramvia com a principal mitja
de transport de persones. En aquell temps, els usuaris del transport public eren
molt nombrosos, ja que totes les persones que no tenien poder adquisitiu per
comprar-se un cotxe es desplacaven en tramvia, ferrocarril o transport piblic
(camiones).

E1 25 de juny de 1920 aparegué un article al diari Ultima Hora que deia:

Esta mafiana ha sido inaugurado un nuevo servicio de automoviles en combinacién
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con el Ferro-Carril para poder visitar nuestras maravillosas y tan elogiadas cuevas del
Drach y dels Hams enclavadas en el término municipal de Manacor.

Un dels primers serveis d’autobusos de linia que va unir Manacor i Por-
to Cristo es va inaugurar I’any 1923, a través d’una concessid que havia estat
atorgada a |’empresari Joan Ferrari Mas. Els bitllets de la linia d’autocars Porto
Cristo - Manacor i Porto Cristo - Palma es venien a les dependéncies de 1’'Hotel
Perelld, propietat dels germans Joan i Sebastia Perello.

Davant 1’'Hotel Perelld hi havia un antic assortidor de maneta per poder
subministrar benzina als autobusos i automobils. Aquest assortidor, juntament
amb altres que hi havia a Manacor. com ara els de les places de sa Mora i de sa
Bassa, varen ser els primers que es varen instal-lar al municipi.

La venda i el lloguer de vehicles i el servei de transport de
passatgers, un negoci que comencava a destacar

Des del primer exemplar d’un periodic comarcal nou de tirada setmanal
anomenat Manacor: Setmanari Independent, ja es feia palesa la importancia que
havien cobrat els serveis de transports de passatgers a causa de 1’augment de
turistes que visitaven I'illa i en sol-licitaven. El dia 1 de juny de 1921, a la
darrera pagina, ja s’anunciava per part de diverses companyies de Manacor la
contractacid del servei d’omnibus® per facilitar el transport fins a les coves de
Porto Cristo.Evidentment, era un sector nou que sorgia amb molta de forca i
els empresaris, quan varen veure que a darrere hi podria haver un gran benefici
economic, aviat varen comencar la competéncia empresarial 1ogica.

El dia 6 d’agost de 1921, el numero 1 de la revista Manacor anunciava,
entre d’altres: «El garage Forteza Hnos, participa a sus favorecidos que ha esta-
blecido el puesto de salida y despacho de pasajes para Porto Cristo, en la plaza
Weyler mim. 6 de Manacor».

Uns quants dies més tard, el 13 d’agost, la mateixa publicacid, en un petit
apartat, afegi:
El omnibiis de los sefiores Forteza Hnos. saldra cada hora para el puerto durante los
dias 14 y 15 (domingo y lunes).
Garaje Ferrari. Servicio de onmibuis, Manacor - Porto Cristo. Para dicho servicio, hay
abonos transferibles de 25 pasajes a 20 pesetas. Servicio de coches de turismo para las

cuevas del DRACH, HAMS, ARTA y demss bellezas de la Isla. Despacho - Bosch
mim. 13. Manacor.

2 L’6mmibus era un vehicle de grans dimensions per al transport urba de passatgers, 1 que per I'1lla es
coneixia popularment amb el nom de «camionay» o «autobus».
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Garaje Sinis. El duefio de este garaje pone a disposicion del publico un servicio espe-
cial de automoviles y omnibus para pasajeros a todos los puntos de la Isla a precios
sumamente econdmicos. |SERVICIO ESMERADISIMO! {LUJO Y COMODIDAD!

Turistas, no dejéis de visitar el garaje SINIS. Despacho - DIANA, 46.
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El Garage Ferrari, que oferm serveis de lloguer d ‘omnibus i automobils.

Relacio del padro de vehicles a partir dels anys 1959 i 1969
Any 1959

Hem localitzat dos registres diferents, un en el qual consta la relacié d’au-
tomobils i un altre que fa referéncia a les motocicletes.

A la llista dels automobils, es destrien els vehicles matriculats a les Illes
Balears corresponents a les lletres de matricula de Palma de Mallorca (PM), que
son 143, i els de matricules d’altres provincies d’Espanya, noranta automobils,
dues xifres que sumen un total de 233 turismes.

Les marques d’automobil més destacades eren Renault, Opel, Seat, Citroén
1 Biscter.

La quota anual de I'impost de circulacié variava entre 97,50; 150 o 300
pessetes, depenent de si es tractava de turismes, furgonetes o camions.

El registre de motocicletes també comenca amb la relacié de les matricules
amb les lletres de Palma de Mallorca (PM), que eren la gran majoria: 1.026. A
aquestes hem de sumar onze motocicletes amb matricula d’altres provincies de
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I’Estat, que sumen un total de 1.037 motocicletes.

La quota anual de I’impost de circulacid era de 30 o de 37,50 pessetes, se-
gons la cilindrada del motor.

La quantitat total recaptada entre turismes, camions, furgonetes i motocicle-
tes ascendia a 37.658.75 pessetes. i el nombre total de vehicles de motor, entre
automobils 1 motocicletes, ascendia a 1.259.

Any 1969

Deu anys després, podem observar que la llista dels vehicles de motor, tant
si son turismes, furgonetes, camions o motocicletes, esta unificada en un sol
registre. S’hi segueix un ordre de registre a partir del primer cognom del propie-
tari, perd no del tipus de vehicle. Aixi, I’any 1969 hi ha registrats 5.035 vehicles
de motor.

Durant aquesta década hi hagué un augment del nombre de vehicles al mu-
nicipi del 299,92 %, causat essencialment per I’adquisicidé majoritaria per part
de la poblaci6 del Seat 600.

La quota de I'impost anual era de 150, 350, 700, 1.200 o 1.600 pessetes,
segons si es tractava de motocicletes, furismes, furgonetes o camions, i també
segons la cilindrada.

El total de la quota anual recaptada 1’any 1969 ascendia a 1.812.100 pesse-
tes. Una quantitat molt respectable per al tresor municipal d’aquell temps.

El naixement del Seat 600 com a revulsiu del canvi de la so-
cietat

L’aparici6 d’aquest petit vehicle utilitari va representar una época de pros-
peritat després d’aquells anys de postguerra, miséria, cartilles de racionament,
gasogen i estraperlo, i va fer palés un repunt del benestar de moltes families
espanyoles. Va ser una icona comparable a la Vespa i al bou d’Osborne. Pero
la seva gran acceptaci6 social es va incrementar quan 1’empresa espanyola Seat
va comencar a produir-ne en seérie gracies al sistema de la cadena de muntatge,
cosa que en va abaratir el preu i el va posar a 1’abast de totes les classes socials.

Aquell cotxet, batiat aixi pels sis-cents quilos que pesava, va representar
una auténtica bogeria entre la poblaci6. El seu origen no era espanyol, sind italia:
el seu predecessor havia estat el famés Topolino. Avui dia €s recordat com el
vehicle més popular de la historia de I’automobil.

El Seat 600 (conegut com a «Pelotillax» o fins i tot com a «Seillay), va mar-
car un abans i un després en ’automocio i el benestar de la classe treballadora
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espanyola. La gent que havia decidit adquirir un Seat 600 havia d’esperar gai-
rebé un any a tenir-lo i no podia triar-ne el color: s’havia de conformar amb el
color que li tocas. Per aix0 mateix, la gent que podia utilitzava la influéncia que
tenia amb I’empresa de fabricacié de I'utilitari per aconseguir-ne un com més
aviat millor i també poder triar-ne el color.

Tal era I’acceptacio d’aquest vehicle entre totes les classes socials, que, per
exemple, el primer Seat 600 el va adquirir un fill del general Agustin Mufioz
Grandes; el segon, Carmen Polo, i els segiients, alguns membres de grans fami-
lies espanyoles, com ara Alfredo Kindelan, Epifanio Ridruejo, etc.

Una altra dada d’interés sobre el Seat 600 és que la primera matricula va ser
la M-184118, i d’aquesta manera es va equilibrar el trull politic que va ocasionar
que el model anterior, és a dir, el Seat 1400, sortis amb matricula de Barcelona,
fet que havia provocat un gran enfrontament amb la capital.

El primer Seat 600 de la serie N, també conegut com «el Bragas» (era molt
semblant al Fiat 600), es va matricular concretament el 27 de juny de 1957. Cos-
tava 71.400 pessetes, I'equivalent a uns 24.000 euros actuals, aproximadament,
que s’havien de pagar per avancat. També¢ calia signar davant notari per verificar
la signatura del comprador.

L’any 1963 va sortir una modificaci6 el Seat 600, la série D, amb un preu
més rebaixat, de 63.000 pessetes, i més tard encara en sortiren més series al
mercat, com la E 1 d’altres.

El dia 3 d’agost de 1978 es va matricular el darrer Seat 600, que havia ten-
gut una vida de quasi setze anys. Evidentment, no podia competir amb vehicles
com el Renault 5, o fins i tot el de la seva mateixa familia, el Seat 127.

Tanta importancia va tenir el Seat 600 en la transformacio de la vida dels
espanyols, que el 1960 en circulaven per les carreteres espanyoles seixanta mil
unitats, I’any 1962, cent mil, i I’any 1973, vuit-centes mil. A partir del 1973,
I’exportaci6 de 1'utilitari es va disparar: se n’exportaren vuitanta mil unitats en
un any, i 'any 1976, quatre-centes mil. L’any 1976. les exportacions varen ser
de quatre-centes mil unitats.

Anys més tard, encara arribaren a 1.200.000 unitats, i malgrat que la fabrica
havia deixat de fabricar-ne, en continuava exportant els excedents de produccio.

Una de les caracteristiques més significatives d’aquest utilitari era la seva
mecanica simplista: qualsevol persona podia solucionar-ne els problemes més
freqiients, amb 1’aigua i els corretgins. El problema més comu era el de la refri-
geracio, perque duien el motor a la part de darrere i s’encalentia més rapidament.
De tota manera, hem de dir que consumia molt: gastava uns deu litres de com-
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Anuncis de promocio i venda del Seat 600-D a la premsa de I'época.

bustible cada cent quilometres.

Entre els vehicles del temps del Seat 600 hi havia el Renault 4, el Citroén
2CV i el Volkswagen «Escarabat». També hi havia altres vehicles de record ine-
vitable, com ara els camions Barreiros, el cotxe Bisctiter i la motocicleta Vespa,
que simbolitzaren la motoritzaci6 de la classe mitjana.

Segons el padré municipal de vehicles, 1'any 1997 (un any abans que es dei-
xas de produir el Seat 600) a Manacor hi havia un total de 993 Seat 600 inscrits,
en les diferents categories. No obstant aix0, no disposam de dades concretes so-
bre el nombre de Seat 600 que circulaven pel municipi en aquella década, ja que
els vehicles registrats al padro de vehicles de la ciutat no eren realment els Seat
600 que hi circulaven. En aquell temps, molts d’aquests vehicles havien estat
matriculats en altres provincies i després s’havien traslladat a les Illes, especi-
alment des de les provincies d’Andalusia i Extremadura, perque va ser 1’época
del boom turistic i de I’arribada de ma d’obra forana, especialment per fer feina
a I'hoteleria.

Segons un estudi recopilat per part de la Policia Local de Manacor sobre
la retirada de vehicles abandonats a la via publica, 1'any 1986 es retiraren vint
vehicles Seat 600; a partir de 1’any 1990, se’n retiraren quatre en estat d’abando-
nament; 1’any 1991 foren deu; I’any 1992, varen ser quatre, i els anys posteriors
no se’n va retirar cap, d’aquesta marca i model. A partir de llavors, doncs, el Seat
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600 va comencar a ser un vehicle molt cercat pels col-leccionistes.

Conseqiiéncies de I’augment d’automobils a la via publica

Aquesta progressiva adquisicio de vehicles utilitaris per part de la poblacié
en va modificar la concepci6 del temps i de les distancies, en va augmentar 1’au-
tonomia i la llibertat de moviments, i en va canviar els habits 1 els costums. Ben
aviat, molts d’habitants dels pobles varen comencar a cercar feines a la ciutat, i
alguns d’ells, fins i tot, varen tenir 1’oportunitat de con¢ixer Palma per primera
vegada.

A causa del gran volum de vehicles que a poc a poc varen anar circulant per
les carreteres i les vies urbanes, s’hagueren de fer moltes millores en la xarxa de
carreteres, especialment en el paviment de les vies, i durant els anys quaranta
€s va comencar a posar una nova classe de paviment, 1’asfalt. Abans d’aix0, les
carreteres tenien molts de clots, i dia rere dia els peons de camins els havien
d’arreglar. Aixi mateix, s’hi varen haver d’instal-lar senyals de transit nous i
abundants.

Les rodes de ferro dels carros es varen d’haver de canviar per rodes de
goma, a causa de les ginyes i els danys que produien a 1’asfalt. I els primers se-
nyals de transit eren gairebé iguals que els d’ara, perd, evidentment, n’hi havia
molts menys.

La part més negativa de I’augment constant de vehicles a les vies publiques
va ser I'increment dels accidents de transit, que causaren morts i molts de ferits.
De vegades. al principi, quan es produien accidents mortals a qualque punt de-
terminat d’una carretera, s’hi solia col-locar un senyal que deia, en lletres grans:
«Aqui un muerto», «Aqui tres muertos», segons el nombre dels morts que hi
havia hagut (per exemple, a 1’encreuament de la carretera d’ Alctidia amb la in-
tersecci6 cap a Campanet).

Els examens de conduir a Manacor

Els examens de conduir a Manacor es varen dur a terme per primera vegada
davant I’antic cementeri municipal; €s a dir, al cap de cantd del carrer de ses
Parres amb I’avinguda des Parc. Més tard, i durant un periode curt de temps, es
varen fer a la placa de Sant Jaume. Per mor del poc espai que hi havia a 1a placa,
les proves es varen traslladar a la placa de Ramon Llull.

Segons testimonis orals, el primer vehicle que es va utilitzar per fer els
examens fou un Renault Ondine i, posteriorment, un Seat 600. Els examens de
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moto també es feien a la placa de Ramon Llull. i segons aquestes fonts, que ja
son d’edat avancada, al principi era molt facil treure’s el carnet. Aprovar era tan
sols un tramit, tots els aspirants aprovaven amb molta facilitat. Hi havia tan pocs
vehicles que circulaven i a tan poca velocitat, que no representaven gaire perill
per a la poblacid.

Entre les preguntes tedriques, n’hi havia sobre la distancia de seguretat, el
sentit de la circulacid, avancaments, estacionaments, marxa enrere, etc. Es feien
unes quantes preguntes teoriques a partir d’un fullet, en qué hi havia les normes
basiques. i una prova practica de molt baixa dificultat. Hem de recordar que el
primer codi de circulaci6 espanyol €s de 1’any 1934.

Destacam, com a curiositat, que segons les dades facilitades per la Prefectu-
ra Provincial de Transit de les Illes Balears, la senyora Catalina Gelabert Vanrell,
amb DNI 36638513-L, amb domicili a I’avinguda de Joan Amer de Porto Cristo
inascuda el 27 de setembre de 1906, va tenir 1’honor de ser durant uns quinze
anys la conductora més antiga de les Balears. Aquesta senyora es va morir el 31
de maig de 1997.

Sant Cristofol, patro dels conductors

Durant els anys cinquanta del segle passat, el dia 10 de juliol se celebrava el
dia de Sant Cristofol, patré dels conductors, d'una manera molt solemne.

A Manacor, I’acte principal consistia en la benedicci6 dels vehicles a I'ex-
terior de I’església de Sant Josep. Llavors, els motoristes dels vehicles de dues
rodes (motocicletes i ciclomotors) feien una desfilada per davant del public. que,
expectant i il-lusionat, els observava de damunt les voreres a la mateixa avingu-
da des Tren (abans de Salvador Joan). Actualment, aquesta festa ha desaparegut.

Reglamentacio de les plaques municipals de carruatges, bici-
cletes i velomotors (ciclomotors) a Manacor
Origen de la matriculacié dels carros i carruatges

Les primeres dades que hem pogut localitzar sobre la normativa que fa re-
feréncia a la matriculacié de carruatges és de 1’any 1825. El capita general de
les Balears, el senyor Alos, va ordenar estructurar i agrupar en tres categories els
carruatges que en aquells moments circulaven per les carreteres provincials de
la manera segiient: carruatges de mercaderies, carros de pages i carruatges per
a persones.
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Aixi mateix, es va establir la creaci6 i I’aplicacié d’un impost especial per
als carruatges de roda plena, i I’obligacié d’haver-ne de substituir les rodes per
unes altres d’altre tipus, com ara les radiades, que no espenyaven tant els camins.

Atesa la dificultat d’aconseguir un registre fiable dels carruatges, i per poder
calcular I"import de la contribuci6 dels darrers anys, el 4 d’abril de 1838 acor-
daren tenir una reunié amb tots els fusters que es dedicaven a muntar carros i
carruatges perque els facilitassin una llista de tots els carros de roda plena que
ells havien muntat o arreglat, o del manteniment dels quals es cuidaven.

Aixi mateix, I’ordre de censar-los es va repetir en anys successius. El 8 de
mar¢ de 1852, una circular del Govern Provincial de les Balears recomana posar
en funcionament un padré de carruatges de cada districte municipal i unes re-
comanacions relatives a com s’havia de dur la placa d’identificaci6 del vehicle,
popularment coneguda com «la tablilla».

En la sessio celebrada el dia 3 de maig de 1874, es dona a conéixer una co-
municacié de I'Administracié Economica de la Provincia que obligava a col-lo-
car, en un termini de cinc dies, les respectives matricules als carruatges de luxe.

Aquesta obligacio de portar la posteta indicadora de 1a matriculacioé amb el
nombre que pertocava, es va repetir any rere any, i es recull un acord, de 26 de
novembre de 1855, concretament a I’article 48 de les ordenances de 1872, en
aquest sentit, aixi com a la resta d’ordenances que es varen anar aprovant.

L’article 48 de les ordenances de 1872 fa referéncia a les plaques de matri-
cula de la manera segiient: «Bajo la multa de dos pesetas estan obligados todos
los carruajes a llevar el mimero de orden en el modo y forma que determine la
autoridad».

L’any 1895, I’ Administracié d’Hisenda del Govern central va demanar a les
administracions locals una relaci6 dels carruatges i carros que hi havia a cada
municipi que en detallas la categoria, especialment de les de luxe, amb la inten-
ci6 de crear-ne un cens nou per imposar-los un arbitri.

L’ Ajuntament de Manacor, en concret, es va negar a aquesta peticioé respo-
nent que era impossible facilitar aquella 1lista, ja que al poble no hi havia cava-
lleria ni carros que estiguessin subjectes a 1'impost que es volia crear.

En el tom V del llibre Els nostres arts i oficis d’antany, de Joan Llabrés
1 Jordi Vallespir, es fa referéncia a la matriculacio administrativa dels carros i
carruatges d’aquesta manera:

Cada carro duia la corresponent placa o posteta —la matricula d’avui dia— on figu-
raven el nom de la vila i el nombre corresponent al carro, per indicar qui era el seu
propietari a 'hora de pagar I'impost a I’ Ajuntament, per poder circular per les vies
publiques.

243



Xl Jorades d’Estudis Locals de Manacor

Cal esmentar també 1’article 125 de les ordenances de Policia 1 Govern de
I’ Ajuntament de Manacor de I’any 1959, que diu:

Los vehiculos de traccién animal habran de ser inscritos en el registro que se llevara

en el Ayuntamiento. Una vez matriculado, la Alcaldia entregara al interesado, cada

afio. mediante abono de su importe, una placa que sera colocada y precintada por el

encargado que haya en el Municipio, y llevara de modo visible en el vehiculo, cuya

tablilla contendra €l nombre de Municipio, el mimero de matricula y del afio en curso.

L’article 126 continua fent referéncia a la matriculacié dels carros: «Los

carros destinados al transporte de mercancias llevaran ademas en ambos costa-
dos y pintados en caracteres visibles las inscripciones: Tara y carga maximay.

A I’ Arxiu Municipal hem pogut localitzar alguns llibres de registre en queé
figuren relacions anuals de la quantitat de carros i carruatges inscrits a I’ Ajunta-
ment de Manacor.

Una imatge molt caracteristica de principi del segle X%, amb els carrers plens de carros.

No obstant aixo, algunes fonts, enfre les quals figura I’arxiduc Lluis Sal-
vador, fan referéncia a la gran quantitat de carros que circulaven pel municipi
de Manacor entre final del segle xx i comencament del xx, i afirmen que n’hi
havia uns set-cents de tirats per un cavall o dos.'® De plaques de carruatges n’hi
havia de moltes de classes, tantes com utilitats tenien els diferents carros. Per
esmentar-ne algunes, n’hi havia per a carruatges agricoles, per a carruatges agri-
coles de servei public, per a carretons de moll, per a carretons de transport, per a
carruatges de luxe, per a carruatges per dur viatgers, per a carretons de ma, etc.

10 Sant Lloreng des Cardassar formava part del municipi de Manacor, 1 no se’n va independitzar fins
al’any 1892.
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Pel que fa a les mides de les plaques de carros i carruatges, n’hi havia de
diferents formes i colors, segons el tipus de carro, tal com acabam d’enumerar.
Aixi, els carros més grans duien plaques de color blanc amb els caracters de co-
lor negre, amb I’escut i el nom del municipi, i el nimero de placa amb un espai
per posar-hi el rodatge segons I’any. Aquestes feien vint centimetres d’ample
per quinze d’alt, i la plaqueta de rodatge tenia una circumferéncia de tres centi-
metres i mig.

Les plaques de carros de transport, de carros agricoles i de carretons de
moll feien unes mides de quinze centimetres per deu, i eren de diferents colors
segons 1’any.

Les plaques dels carros menors també eren de colors diferents segons 1’any
i feien set centimetres d’ample per cinc d’alt. En canvi, les plaques dels car-
ruatges Charret eren rodones, amb una circumferéncia de vuit centimetres. Els
colors també eren diversos segons les categories.

El material que s’utilitzava per confeccionar les plaques, les més antigues
1 grosses, era la planxa de metall, perd posteriorment es va anar substituint per
planxa d’alumini. Les plaquetes dels rodatges eren totes d’alumini, un material
molt més manejable.

El primer cens de carros i carruatges de Manacor

La primera relacié de carros i carretons que hem localitzat a I” Arxiu Muni-
cipal és dels anys 1889-1890, i la darrera, de I’any 1963.!

Hem fet una analisi dels censos municipals de carruatges i les dades més
caracteristiques durant quatre anys diferents, per fer-nos una idea de I’evolucio
dels arxius en aquesta matéria. Corresponen als anys 1889, 1895, 1934 1 1963.

Any 1889

A I’«Expedient de I’arbitri municipal sobre carruatges que es dediquen al
transport i cavalleries derivades a 1’objecte corresponent als anys 1889-1890. I
amb expressio de la quantitat que correspon abonar per cada un d’ells», es fa
constar el mimero de la placa municipal per ordre, el domicili i el nom complet
del propietari, la quantitat de carros o carruatges i el nombre de places. Hi figu-
ren:

n A Manacor h1 havia una vintena de tallers de fusters que es dedicaven a construir 1 arreglar carros.
Un d’aquests tallers era molt conegut 1 estava situat concretament al carrer de Jaume Domenge.
Estava especialitzat a muntar carros 1 carruatges 1 a folrar les llantes de les rodes. Mestre Julia va
adquirir una maquina per voltar llantes 1 era molt coneguda 1 sol-licitada pels usuaris d’aquest
transport no tan sols de Manacor, smo de tota la comarca del Migjorn 1 el Llevant de 1'1lla.
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Placa 1. Placa de la Constitucid, nim. 4, Antoni Cabrer i Fiol: un carro i un
carruatge de cinc places. Taxa: 7,50 pessetes.

Placa 2. Placa de la Constitucidé, nim. 9, Joan Amer i Servera: cinc carruat-
ges de cinc places. Taxa: 25 pessetes.

Placa 3. Placa de la Constitucié, nim. 18, Antonio Fortesa i Fuster: un car-
ruatge. Taxa: 5 pessetes.

Placa 4. Placa de la Constitucid, num. 12, Francesc Pic6 i Bonnin: quatre
carros de dues i cinc places. Taxa: 12 pessetes.

Placa 5. Placa de la Constitucio, niim. 16, Miquel Aguilé i Bonnin: un carro
de cinc places. Taxa: 5 pessetes.

La darrera placa d’aquest exercici correspon a la numero 984, inscrita al
carrer de D. Jaume s/n (?), i el propietari n’era Joaquim Fuster Pomar. No espe-
cifica ni la quantitat de carros, ni la taxa corresponent.

Any 1895

Les dades segiients pertanyen a la relaci6 dels carros i carretons de 1’any
1895, i hi figura el nimero de placa per ordre, el domicili i el nom complet del
propietari, si es tracta d’un carro o un carreto i un apartat d’observacions (no s’hi
fa constar la taxa).

Registre de la numeracio de carros y carretons d’aquest districte municipal.
B. O. ntim. 4494, del 28 Agosto de 1895. Cir. N° 1698.:

Placa 1. Carrer de la Felicitat'? nim. 31, Bartomeu Pomar Artigues: un car-
reto.

Placa 2. Carrer del Cap. Antonio,”* mim. 13, Francesc Llodra Pascual: un
carreto.

Placa 3. Placa Balsa," nim. 12, Mateu Truyols Domenge: un carreto.

Placa 4. Placa de la Constitucié. nim. 9. Juan Amer Servera: un carro (Predi
Pou Nou).

Placa 5. Placa de la Constitucié, niim. 9, Juan Amer Servera: un carreto
(Predi Pou Nou).

La darrera placa de I'any 1895 és la nimero 1335. El propietari n’era Pedro

' Posteriorment, I'octubre de 1936, aquest carrer fou retolat amb el nom del falangista mort en el
front de Porto Cristo Pedro Morey. Actualment, es dmu carrer de I’ Angel.

3 Actualment carrer de Jaume Domenge
¥ Creim que és la placa de sa Bassa.
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José Servera Fluxa, amb domicili al carrer des Barracar (no especifica niimero),
amb un carro i un carreto.

La quantitat total anual recaptada per I'impost de la taxa ascendia a 9.828.50
pessetes.

Any 1934

Des de I’any 1934 fins a 1’any 1965 existeix un «Cens de carruatges de
traccid animal subjectes a requisicio militar». No hem pogut localitzar cap ordre
o disposici6 escrita que obligas a fer aquest cens als ajuntaments (tot fa pensar
que podria haver estat una obligacié per part del Govern central adrecada a tots
els ciutadans perqué, en cas de guerra, I'Estat espanyol pogués disposar d’un
control de tots els carros, carruatges, i especialment dels cavalls, les mules, etc.).

Aquest és un tipus de cens diferent, molt complet quant a dades: hi consta
el nom complet del propietari per ordre alfabétic, el domicili, el nimero de la
matricula i els tipus de carros estan classificats en quatre apartats: de dues rodes
icarrega, de quatre rodes i carrega, carro sense cobrir o carro cobert.

El mateix cens afegeix si el carro o carruatge €s tirat per cavalls o mules, o
bé per bous. També inclou si son carretes, carros de servei de passatgers particu-
lar o public, el nimero de la talaia i ’estat del vehicle en general.

Els cinc primers carruatges de traccié animal requisats militarment foren:
1. Adrover Adrover, Jaume; c. Mesquida, mimero 22. Placa 137.

2. Adrover Adrover, Jaume; ¢. Gral. Mola, numero 32. Placa 283.

3. Adrover Adrover, Jaume; c. Gral. Mola, nimero 32. Placa 701.

4. Adrover Adrover, Miquel. Son Perandreu. Placa 94.

5. Adrover Adrover, Miquel. Son Perandreu. Placa 591.

La darrera placa figurava a nom de Gabriel Vives Truyols, inscrita al carrer
de Porto Cristo, niimero 15.

El total de carros que podrien haver estat requisats ascendia a 1.567.

Els carruatges de servei particular o ptiblic que també figuraven al cens i
que podrien haver estat requisats en cas que hagués estat necessari eren 141 de
dos seients i vint-i-set de quatre seients.

Any 1963

El darrer cens o registre de la numeraci6 de carros i carruatges del districte
de Manacor que hem analitzat €s el de I’any 1963, vint-i-quatre anys després que
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acabas la Guerra Civil. Es el més simple quant a dades, ja que només hi consta
el ntimero de placa, el nom complet del propietari, el domicili i si es tracta d’un
carro o d’un carruatge:

Placa 1: Melcion Sureda Mascaro, cami de Son Perandreu Marsal. Carruat-
ge.
Placa 2: Miquel Bauza Marti, domicili Molino Sopa. Carruatge.

Placa 3: Bartomeu Muntaner Sanso, domicili S. Piol Tomeu [?]. Carruatge.
Placa 4: Jaume Gomila Sanso, c. General Barceld, numero 2. Carruatge.
Placa 5: Joan Rossello Estelrich, c. Servera, numero 47. Carruatge.

La darrera placa correspon a Miquel Duran Riera, amb domicili a Can Trui-
tada (?) 1 amb el niimero 789.

Es pot comprovar que el nombre de carruatges o carros va anar disminuint
amb el pas dels anys. Era tan sols una prova inequivoca que els vehicles de
motor anaven guanyant terreny als antics mitjans de transport i de feina a fora
vila, i, en aquest darrer cas, que la gran acceptaci6 dels tractors agricoles havia
desplacat la feina que feien abans les bisties.

Ordenanca del dret o taxa sobre el rodatge o arrossegament de vehicles
per les vies de titularitat municipal

L’any segiient, el 1964, s’aprova una ordenanca que regulava les taxes que
havien de pagar tots els propietaris de carros i carretons, I’Ordenanca fiscal mim.
32 d’aquell any, que inclogué set articles i que va ser aprovada el 24 de gener per
I’ Ajuntament en ple en una sessio especial (a partir d’aquell any, a 1’ Arxiu Mu-
nicipal ja no hi ha cap relacié de la numeracio de carros i carruatges a Manacor).
En reproduim els articles:

Articulo 1°. En virtud de lo dispuesto en el apartado 24 del articulo 444 de la vigente
Ley de Régimen Local y en concepto de compensacion, en parte, de los gastos que oca-
sionan a este Ayuntamiento los servicios de conservacion y reparacion de carreteras y
de vias publicas, se establece en este Municipio un derecho o gravamen sobre ¢l rodaje
o arrastre de vehiculos que no sean de motor, por vias municipales.

A tal efecto se entiende por vias municipales aquellas cuyo entretenimiento y conser-
vacion esta, en todo o en parte, a cargo del Ayuntamiento.

Articulo 2°. El gravamen que recaera en todo caso sobre los duefios o conductores de
los vehiculos, se regulard con arreglo a la siguiente tarifa:

- Carros de transporte, al 8f10 ........ccccoceececicinninni s 13 pesetas.
- Carros agricolas, al afi0 ......ccocveeciririeerce e, 23 PESELAS.
- Carritos por traccion de SAngre.......ooorveeesreseerescine e 23 PESEtas.
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- Carritos de MAN0.....cc.ov e e 20 PESELES.

= Carretones; al afi;: i snmiiannianas: 50 pesetas;

- Los mismos con ruedas de goma el 50 por ciento de rebaja.

Articulo 3°. Esta tasa es compatible con las autorizadas en los nimeros 10 y 19 del

articulo 444 de la Ley de Régimen Local y con el arbitrio sobre carruajes y caballerias
de lujo y velocipedos reguladas en el articulo 498 de la misma ley.

Articulo 4°. Anualmente se formard un padrén de los vehiculos de la localidad suje-
tos al pago de los precedentes derechos o tasas. debiendo satisfacerse las cuotas por
anualidades completas. Sin embargo, se hard una deduccion proporcional a los meses
transcurridos del ejercicio respecto a las declaraciones de alta que se presenten durante
su transcurso.

Aurticulo 5°. Todo propietario de vehiculo de esta localidad debera de presentar la opor-
tuna declaracion a la Administracién municipal a los efectos de satisfacer los derechos
sefialados en esta Ordenanza y de su inclusion en el Padrén correspondiente.

Articulo 6°. Las cuotas liquidadas y no satisfechas a su debido tiempo, se harén efec-
tivas por la via de apremio.
Se consideraran partidas fallidas aquellas cuotas que no hayan podido hacerse efecti-

vas en el procedimiento de apremio para cuya declaracion se formalizara el oportuno
expediente de acuerdo con lo prevenido en el vigente Estatuto de Recaudacion.

Cuando sea procedente la anulacién. Se practicara ésta, sin perjuicio de la responsabi-
lidad que pudiera corresponder a los agentes de recaudacion.

Articulo 7° Las infracciones de esta Ordenanza y las defraudaciones de los derechos
en la misma sefialados, se castigaran por medio de multas hasta el duplo de las cuotas
defraudadas, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 759 y concordantes de la Ley de
Régimen local, cuyo texto y demas que se dicten para su aplicacion regirdn en todo
cuanto no esta previsto en esta Ordenanza, y que estara en vigor durante el gjercicio de
1964 y sucesivos hasta que se acuerde su derogacion o modificacion.

La presente Ordenanza, que consta de siete articulos, fue aprobada por el Ayuntamien-
to pleno en sesién especial celebrada en veinte y cuatro de enero de mil novecientos
sesenta y cuatro.

Firmado con el visto bueno del Alcalde y del Seeretario acctal.

El xarret com a darrer vehicle de fraccio animal

Sense voler entrar en una definicié dels diferents carros o carruatges i de
les seves diverses utilitats, tan sols parlarem del xarret com a carro de traccio
animal.

Després del carreto i el carruatge, va sortir al mercat un vehicle que el poble
anomenava xarret, una paraula que havia arribat d'un altre pais (segurament de
Franca). Aquest carro, només el tirava una sola beéstia, i era una espécie de mig
cotxe (com també li solien dir). Era el tipus de carro més modern. Els més petits
tenien un sol seient i els més grossos tenien un seient llarg a davant i dos de petits
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a darrere.

El carret6 anava tapat amb una vela forta i de bona qualitat per aturar el mal
temps en cas de pluja o vent, i també per tapar-se del sol. Duien rodes de goma,
1 hi feia molt bon colcar.

Eren la darrera baula dels vehicles de traccid animal, abans de 1’entrada
massiva de vehicles mecanics. que a poc a poc va abocar els primers a 1’ oblit.

Ordres de pagament per I’adquisicié de plaques de carros, bicicletes i
velomotors

En els llibres d’intervencié de pagaments municipals hem pogut localitzar
I’anotaci6 de pagaments. €l mes d’agost de ’any 1946, de tres ordres que es
varen emetre per 1’adquisicié suposadament d'una quantitat bastant elevada de
plaques per a diferents vehicles, que reproduim tot seguit:

Dia 1 de Agosto: Don Juan Pons de Palma por el importe de un rembolso que se acom-
pafia, correspondiente a la primera entrega de placas para vehiculos, conforme cuenta
que se adjunta. 5.100 pesetas en metalico.

Dia 10 de Agosto: Don Juan Pons de Palma por el importe de la segunda entrega
de placas para vehiculos, conforme factura que se acompaiia al presente libramiento.
4.298.75 pesetas en metalico.

Dia 24 de Agosto: Don Juan Pons de Palma por el importe de la tercera entrega de pla-
cas para vehiculos y perros para el gjercicio de 1946, conforme nota que se acompaiia.
8.624 pesetas en metalico.
La quantitat total que es va pagar per 1’adquisicio¢ de plaques de vehicles i
també pel control de cans durant I’any 1946 va ser de 18.022,75 pessetes.

Bicicletes i «ciclos»

No hem pogut localitzar cap documentacio que ens faciliti alguna data con-
creta sobre 1’obligacié d’inscriure les bicicletes als registres municipals.

Com a curiositat, al final del segle xx, concretament 1’any 1893, Franca
volia aprovar un registre de bicicletes per obligar els propietaris a pagar la con-
tribucié corresponent. Arran d’aquesta iniciativa, el Govern espanyol, a través
del Congrés dels Diputats, degué presentar una proposicié o un projecte paregut,
i tot i que no sabem quin grup parlamentari dugué la proposta a aprovacio, si
que sabem que no es va aprovar. Curiosament, pero, el setmanari mallorqui En
Figuera de data 9 de setembre de 1893 en feia aquest comentari en to jocos:

A Fransa se tractava de posa una contribucio 4 n’es velocipedos y bicicletes. Un diputat
heu va combatre, diguent qu’es velocipedo es: es cavall des pobres.

Amb sa particularitat de qu’es cavall va demunt. Perque es qui se cansa es ell.
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Tornant a la reglamentacio sobre les plaques municipals de bicicletes, a les
ordenances de I’ Ajuntament de Manacor de 1872 no hi ha cap tipus d’informa-
ci6 referent a la inscripcid de bicicletes en un registre, malgrat que els primers
velocipedes ja circulaven per dins el poble a final del segle xix. Un d’aquests era
propietat del senyor Amer, Correu.

Tan sols a les ordenances de Policia i Govern de 1959 es fa referéncia al
registre per part de I’ Administracié municipal de les plaques de les bicicletes. i
aixi I’article 132, en concret, diu:

No se consentira la circulacién de bicicletas por el término municipal, si no se hallan
previamente inscritas en el Registro que se llevara en el Ayuntamiento, circunstancia
que se acreditara, cada afio, mediante la placa de numeracién ostentada en sitio visible.

Segons totes les informacions orals que ens han estat facilitades, es duia
un registre de les bicicletes del terme municipal, la taxa es pagava anualment i
la col-locacio de Ia placa tenia lloc en unes petites dependéncies situades dins
el claustre de Sant Domingo, entrant-hi per la porta que hi dona accés des de la
placa del Convent, a ma dreta.

Segons els testimonis, la placa es col-locava gairebé sempre al tub del xas-
sis de la part davantera de la bicicleta. amb un fil de ferro i un precinte. El control
ilaresponsabilitat de les taxes anuals era a carrec de Bartomeu Llinas Llull, Pere
Rei.

La placa solia ser de color vermell. verd, groc o fins i tot blau. En els anys
cinquanta, les plaques solien ser de ferro, perd més endavant es varen substituir
per plaques d’alumini, menys feixugues i més manejadisses. Duien gravat 1’es-
cut i el nom de Manacor, el niimero de bicicleta que constava en el registre i la
paraula bicicleta. Feien 5,50 centimetres d’alt per 4,50 d’ample.

A partir dels anys setanta, es col-locava anualment el rodatge enmig de la
placa, una vegada que s’havia pagat 1’impost.

Després de molts d’intents per aconseguir la documentacio sobre el registre
municipal de bicicletes, no hem pogut localitzar cap document escrit que ens
pugui facilitar cap data del nombre de bicicletes inscrites, ni de la quantitat que
pagaven anualment. A I’ Arxiu Municipal de Manacor tampoc no consta cap fi-
pus d’informacid, tan sols hem pogut disposar de la comunicacié verbal de les
persones que se’n recorden i ens han contat com funcionava el registre, aixi com
el canvi de placa anual quan se’n feia efectiu el pagament.

La reglamentacié municipal de les plaques de velomotors i ciclomotors
Per analitzar la historia municipal sobre la reglamentacio de les plaques de
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matricula dels ciclomotors o velomotors. en primer lloc hem de tenir en compte
que en molts de municipis els consistoris consideraven els vehicles ciclomotors
com a vehicles de gasolina perd de categoria inferior, en part pel cubicatge, de
quaranta-nou centimetres ctibics. Cada localitat regulava si considerava oportu
obligar a registrar les plaques d’identificaci6 dels ciclomotors.

No sabem ben bé quan es va comencar a obligar a fer-ho, ja que, després
d’haver analitzat abundant documentacid, no n’hem pogut esbrinar la data con-
creta amb total fiabilitat. No obstant aixo, podem situar-la en la década dels anys
seixanta, segons informacions quasi fotes testimonials.

L’Ordenanca de 1959 de Policia i Govern de I’ Ajuntament de Manacor no
determina cap tipus d’obligaci6 sobre les plaques dels ciclomotors; i tan sols
I"article 135 fa referéncia a aquests:

Los automoviles se clasifican de la forma siguiente:
Primera categoria: Motociclos y en general vehiculos de dos o tres ruedas, dotados de
motor auxiliar o permanente.

L’Ordenanca fiscal nim. 53 sobre 1'impost de circulacié de vehicles de trac-
¢i6 mecanica per la via publica aprovada en sessio ordinaria el sis de setembre
de 1966 i que entra en vigor 1’1 de gener de 1967 no establia cap tipus d’impost
als ciclomotors: quedaven exclosos de qualsevol taxa.

Un any més tard, el 1968, una altra ordenanca fiscal sobre 1'impost de cir-
culacio de vehicles de traccié mecanica per la via publica establia per primera
vegada, a I’apartat «Ofros vehiculos», I'impost dels ciclomotors: dues-centes
pessetes.

A partir d’aquell any, I’ Ajuntament va matricular per primera vegada els
ciclomotors amb plaques identificadores. Aquestes plaques canviaven de color
segons I’any, i en cada periode s’havia de pagar una taxa. El registre i el cobra-
ment d’aquesta era a carrec de la Recaptacié Municipal per serveis especials.

Aquesta taxa anual es pagava a la mateixa oficina situada al claustre mu-
nicipal on també es feia efectiu el pagament de les taxes de bicicletes, carros,
carruatges i altres vehicles per part del mateix recaptador, que procedia a retirar
el rodatge de I’antiga placa i a col-locar-n’hi una altra de nova amb fil de ferro,
una vegada fet efectiu el cobrament anual.

Els responsables de 1a recaptacio i del control de les plaques eren Bartomeu
Llinas Llull, Pere Rei, i M. Llull Vallespir. Tenien un contracte de concessio a
partir de I’any 1941, segons dades de 1’ Arxiu Municipal.

No se’n sap el motiu concret, perd pareix que durant uns anys el nombre
de sol-licituds de registre de plaques de velomotors no augmentava, encara que
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la gent seguia adquirint-ne de nous. Els propietaris dels ciclomotors no els re-
gistraven. El motiu principal era evitar pagar la taxa corresponent, atesa la poca
concrecio de la normativa en aquest sentit.

Molts de propietaris consideraven que la matriculacié dels velomotors tan
sols servia per cobrar un altre impost municipal per a les arques municipals.

Suposadament per aquest motiu, el 30 de novembre de 1978 el batle de Ma-
nacor va signar un ban sobre les plaques de matricula dels vehicles ciclomotors, i
aixi consta al «Registro de bandos» de I’ Ajuntament de Manacor (circular 13/78
Dep. 1-5-2).

BANDO DE LA ALCADIA SOBRE PLACAS DE MATRICULA EN LOS VEHICU-
LOS CICLOMOTORES

El vigente Cddigo de la Circulacion establece la obligatoriedad de que todo vehiculo
debera llevar placas de matricula; no existiendo normativa paralela por lo que respecta
a los vehiculos ciclomotores. razén por la cual esta alcaldia, en base a la necesidad de
obtener un control municipal para identificacién de los mismos, considera necesario
v adecuado dictar las normas precisas para ello en concordancia con el Codigo de
circulacion.

Por otro lado la experiencia de estos ultimos tiempos en orden a los extravios y sustrac-
ciones de ciclomotores, aconseja que se lleve a cabo un Registro Municipal de forma
que en todo momento pueda conocerse la identidad de los ciclomotores.

En su virtud, y de conformidad con lo determinado en los articulos 108 y 116 de la
vigente ley de Régimen Local, vengo en dictar las siguientes normas.

1°. Todo ciclomotor cuyo titular tenga residencia en Manacor, que circula por las vias
publicas de este Término Municipal, debera llevar una placa de matricula, de forma
plana, rectangular. perfectamente visible y legible. Dicha placa se colocara en la parte
posterior del ciclomotor.

2°. Dicha placa se colocara en posicion vertical o casi vertical, perpendicular al plano
longitudinal medio del ciclomotor v en el centro y encima del guardabarros.

3°. En las placas de matricula se inscribiran cuatro grupos de caracteres constituidos
por el «escudo de Manacor», la denominacion «Manacor», un niimero de cuatro cifras,
que ird desde el 0000 al 2000 y la denominacién «ciclomotor». El modelo de placa se
sefiala en el anexo de esta Resolucion.

4°. Queda prohibido que en las placas de matricula se coloque, inseriban o pongan
adornos, signos u otros caracteres distintos de los sefialados en los apartados anterio-
res. Asimismo se prohibe que en la parte posterior de los ciclomotores se coloquen pla-
cas complementarias no autorizadas, o se fijen o pinten marcas o distintivos que por su
forma. color y caracteres dificulten la legibilidad o puedan inducir a confusion con los
caracteres reglamentarios de las placas de matricula que en esta Resolucion se sefialan.

5°. En las Oficinas de la Policia Municipal se establecera un Registro de matriculas de
ciclomotores, debiendo solicitarse por los interesados el mimero de matricula.

A tal efecto en el plazo no superior a quince dias a partir de la adquisicién del ciclo-
motor presentaran una declaracién de sus caracteristicas, mediante la presentacion del
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Certificado por la Delegacion Provincial del Ministerio de Industria y Energia, y demas
documentos justificativos de su propiedad.

Igualmente se efectuard una declaracion en el mismo plazo en orden a los traspasos,
modificaciones sustanciales y bajas.

6°. Para los ciclomotores actualmente en circulacion, se establece un plazo que termi-
nara el dia 31 de enero de 1.979 para regularizar su situacidn ante este Ayuntamiento.

7°. Las placas de matricula a utilizar deben corresponder a tipos previamente homolo-
gados por este Ayuntamiento.

8°. La no observancia de esta normativa sera objeto de sancién, de conformidad con lo
que establece la vigente legislacion.

Manacor a 30 de Noviembre de 1.978.
ELALCALDE

ANEXO

Las dimensiones de las placas de matricula, asi como las de los caracteres a inscribir
en ellas, seran los que se indican:

El fondo de las placas sera reflectante, de color blanco. Las letras y nimeros seran de
color negro mate.

Los caracteres de las placas serdn estampados con una altura méaxima sobre el fondo
de dos milimetros.

Las cifras seran de tipo arabe y las letras deben ser mayusculas en caracteres latinos.

- {MANACOR )

0000

\_ ICICLOMOTOR

A partir d’aquesta data podem localitzar els primers llibres de registre de

les plaques de ciclomotors a I’ Ajuntament de Manacor. Aquest registre esta for-
mat per tres llibres, en els quals les plaques 0001 i 0002 de dos ciclomotors de
la marca Mobylette figuren a nom de 1’ Ajuntament de Manacor. La placa 0003
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figura a nom de Barbara Amer Acosta, i era de la marca Vespino; la 0004 consta
a nom d’Antoni Febrer Grimalt, també de 1a marca Vespino; la 0005, a nom de
Francesc Cascales Hernandez; de la marca Guzzi, 1 aixi successivament.

El registre esta escrit a ma, i hi ha qualque retxada corresponent a si el ci-
clomotor es donava de baixa o si se n’havia d’anotar qualque modificaci6. Aixi
mateix, també hi sortia, a més del nom complet del titular, el domicili, la marca
del vehicle, el nimero de motor i el del bastidor, en cas que fossin diferents.

Curiosament, les plaques 1999 i 2000 no hi figuren. I el document nacional
d’identitat del titular del ciclomotor consta a partir de la placa 3916 (abans no
era obligatori).

Fins a la placa 4967, en els llibres de registres no es feia constar la data de la
matriculacid del ciclomotor. A partir de llavors, es va fer per mesos, i en aquest
cas varen comencar el mes de febrer de 1989.

No obstant aixo, sembla que la gent encara era reticent a facilitar la docu-
mentaci6 a 1’ Ajuntament per matricular els ciclomotors. Tres anys més tard, el
batle de Manacor, Jaume Llull Bibiloni, signa un altre decret en queé, mitjancant
un ban, provava de reforcar el decret de 1’any 1978, signat per 1’anterior batle,
Rafel Muntaner Morey.

BANDO
En uso de las facultades que me confiere la vigente ley de Régimen Local. en sus arti-
culos 108 y 116, vengo a disponer:

a) Se concede un plazo que finalizara el proximo veinte y siete del actual mes de febre-
ro, para que todos los propietarios de velomotores que circulen por las vias ptblicas de
este término municipal y que no dispongan de la placa municipal de matricula obliga-
toria que dispone el decreto de la Alealdia de fecha 30.11.78, puedan proveerse de la
misma en las oficinas de la Policia Municipal.

b) Finalizado dicho plazo, por los mismo servicios de la Policia se procedera a un
estricto control de los velomotores que circulen dentro del término sin la citada placa
de matricula, cuyos propietarios seran inmediatamente sancionados con multa de MIL
Pesetas, sin perjuicio de la liquidacién del correspondiente impuesto municipal de cir-
culacién si éste se encontrase pendiente de pago.

Manacor, 5 de Febrero de 1.982.
ELALCALDE
Jaume Llull Bibiloni

La forma i el color de les plaques de velomotor

Les primeres plaques que regulaven els vehicles de motor de menys de cin-
quanta centimetres ciibics, que es denominaven «velomotors», eren de diversos
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colors segons I’any de matriculacio: podien ser verdes, vermelles o marrons, i
feien unes mides de nou centimetres d’amplaria per sis centimetres d’altura.

Després de 1’any 1978, se’n va aprovar un disseny nou: les plaques van pas-
sar a ser blanques amb els caracters negres, i més grosses. Les mides aprovades
van ser de quinze centimetres per nou i mig.

Posteriorment, a partir de 1’any 1985, es varen tornar a canviar les plaques
i se’n varen aprovar dos dissenys nous, amb el mateix color blanc de fons i
els caracters negres molt pareguts, perd amb unes mides de catorze centimetres
d’ample per deu centimetres d’alt. Cada vegada es normalitzava I’escut de Ma-
nacor inscrit a la placa segons 1’aprovacio del consistori.

L’any 1985, concretament, figuraven inscrits en el padro de vehicles de Ma-
nacor un total de 3.102 ciclomotors.

Des de la primera placa fins a la darrera estaven fetes amb planxa de metall.
Abans del 1978 es col-locava un rodatge al velomotor una vegada que se n’havia
pagat I'impost corresponent, perd a partir del 1978, amb la publicacié del ban
de batlia i la regulacio de les plaques noves, es va deixar de posar el rodatge
anual. Aquests rodatges d’abans del 1978 eren de planxa d’alumini de molt poc
gruix, simplement per permetre la maniobrabilitat després d’haver-los col-locat
al manillar del ciclomotor.

Tot i que era obligatori portar les plaques d’identificacio als ciclomotors des
de feia molts d’anys, la gran majoria de persones que acabaven d’adquirir un ve-
hicle d’aquestes caracteristiques, nou o bé de segona ma, fos al mateix municipi
o en un altre en qué no havia estat matriculat abans, no procedien a registrar el
ciclomotor i, per tant, no duien la placa municipal, evidentment amb la intencié
de no haver de pagar el corresponent impost municipal de vehicles.

Al mateix temps, era facilment comprovable com molts d’aquests vehicles
duien la placa deteriorada o en males condicions. A causa de tot aix0, el control
del parc municipal de velomotors no era fiable: circulaven molts més ciclomo-
tors dels que figuraven com a registrats.

Atesa aquesta anomalia entre el nombre de vehicles adquirits feia poc i els
pocs vehicles registrats, I’any 1995 el consistori manacori va posar en marxa
una campanya informativa en els mitjans de comunicaci6 per recordar que era
obligatori registrar-los:

Amnunci: Plaques de ciclomotors.

Es recorda als titulars de ciclomotors d’aquest municipi I'obligacié de portar la placa
de matricula de forma visible a la part posterior del vehicle.

Aquells que per pérdua, robatori o deteriorament no en disposin, tenen 1’obligacié
de sol-licitar a les oficines de la Policia Local un certificat en queé figuri el titular, les
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caracteristiques del vehicle i el mim. de matricula que correspon al ciclomotor, per
poder-ne adquirir un duplicat.

Per obtenir aquest certificat, s’haura de presentar el darrer rebut d’Impost Municipal de
vehicles de tracci6é mecanica.

L'horari d’atenci6 al public és de dilluns a divendres de 9 a 14 hores.
Manacor, 4 d’octubre de 1995.

El tinent-batle delegat d’Interior

Sgt. Eduardo Puche Castillejo

El final del registre municipal de plaques de ciclomotor

La matriculaci6 dels ciclomotors no es va aturar a la placa 2000, tal com
esmentava el decret, i es van seguir matriculant sense cap tipus d’ordre que au-
toritzas expressament la continuacio de I’anterior ban.

T aixi, després de vint anys de registre de ciclomotors per part de la Policia
Municipal, el dia 19 de maig de 1999 es va registrar la darrera placa municipal
de velomotors a I’ Ajuntament de Manacor. Va ser la placa 7941, a nom de Jeroni
Font Esteva, i que corresponia a un ciclomotor de marca Suzuki.

La Policia Municipal s’encarregava de controlar que els ciclomotors por-
tassin la placa municipal obligatoria, perod aixo només afectava els ciclomotors
que tenguessin com a titular una persona del poble o de la ciutat que en fixava
I’obligatorietat. Cada municipi podia decidir si era obligatori dur identificats els
ciclomotors dels habitants mitjancant una placa de matricula municipal. Aques-
ta arbitrarietat feia molt dificil per part de la Policia Municipal fer complir la
norma, ja que no es podia denunciar el titular d’un ciclomotor que no fos del
municipi, encara que circulas per les seves vies publiques.

El darrer ban que regulava 1’obligatorietat de dur la placa del ciclomotor. el
va signar el batle de Manacor el 5 de febrer de 1982 i sancionava amb una multa
de mil pessetes a qui no la dugués col-locada degudament i de manera visible.

El mes de gener de 1999, una vegada entrat en vigor el Reglament 2822/99,
la Prefectura Provincial de Transit assumi com a competéncia seva la matricula-
ci6 dels ciclomotors. El 26 de gener de 1999 es publica el Reial decret 2822/98,
de 23 de desembre, que desenvolupava el Reglament general de vehicles, que va
entrar en vigor el 26 de juliol de 1999. La disposicio transitoria quarta establia
I’obligatorietat que els titulars de ciclomotors inscrits en els diferents registres
municipals havien de sol-licitar la matriculaci6 ordinaria unica per a tot el pais a
la Prefectura Provincial de Transit de la provincia segons el domicili legal.

Segons les dades facilitades per la Prefectura Provincial de Transit, un total
de vuitanta-tres mil ciclomotors de tot I'Estat espanyol havien de procedir al
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canvi de matricula, i en funcié del darrer nimero de placa, els atorgaren fins al
26 de gener de 2002 de termini per poder fer el canvi de matriculacié. La historia
de les plaques de ciclomotors a Manacor dura trenta-tres anys.

Matricules noves, sancions noves

Amb I’entrada del Reial decret 2822, la sancié economica per no dur la
placa de matriculaci6 passava automaticament de les mil pessetes anteriors que
establia el ban de batlia a les vint-i-cinc mil pessetes que establia la Llei de segu-
retat viaria. Davant d’aquesta desproporcio tan gran, els batles tenien la facultat
de reduir la sanci6 econdmica de la multa a la quantitat de setze mil pessetes
aplicant uns altres apartats dels articles de la nova llei, concretament els articles
62.1.1a161-1-1b.

A aquests es va remetre el batle de Manacor, Miquel Riera Servera, per
signar un decret. en data 1 de febrer del 2000 i a proposta del regidor d’Interior,
per reduir la sancié econdmica.

Durant tres anys varen conviure les dues plaques: la municipal, que va des-
apareixer definitivament a final de 1’any 2001, i la nova placa de color groc. A
partir d’aleshores, només era legal la placa estatal obligatoria per a tota classe de
ciclomotors i vehicles de cubicatge de quaranta-nou centimetres ctibics.

Les plaques actuals no tenen codi provincial. La primera lletra és la C, se-
guida de quatre digits i tres lletres, exceptuant les vocals i les consonants N'i Q.
La placa és de fons groc, i les lletres, els niimeros i tota la vora de la matricula,
de color negre. Fa unes mides de desset centimetres d’alt per deu d’ample.

Evidentment, aquest tema pot donar molt més de si. Aquesta analisi ha vol-
gut ser una petita contribuci6 a la historia de la nostra ciutat a través del progrés
en la mobilitat dels vehicles.

No dubtam que aquest treball es pot ampliar i millorar encara més; sempre
hi ha la possibilitat de localitzar més documentacio grafica i escrita testimoni del
nostre passat més recent.

Esperam que aquesta ressenya hagi aportat una mica més d’informacio so-
bre la vida de Manacor, i si ho hem aconseguit, ja ens donam per satisfets.
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Evolucié de les diferents etapes de les plaques de velomotors i ciclomotors
a Manacor
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